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Wasserstoffbereitstellung in Siidkalifornien
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Studie berticksichtigte Einfliisse sind: der Mix der Versorgungsarten, po- Ein Gedankenexperiment zeigt, dass Wasserstoff im Begriff ist, mit

tenzielle Technologieentwicklungen wahrend der 50 Jahre Laufzeit, Benzin gleichzuziehen (oder Benzin bereits unterbietet): 2005 lag der

Steuer auf Kohlenstoff, Tankzeit, Nachfragedichte nach Raum und Zeit, Tankstellenpreis fiir Benzin im Stiden Kaliforniens bei 2,517 $/gal (2008:

Primarenergieverfiigbarkeit, Beschaffenheit der Transportwege u. a. ~ 4 $/gal), dies entspricht einem Wasserstoffpreis von 5,034 $/kg H,,
Das Studienergebnis zeigt das Bild (ROR rate-of-return; z. Vigl.: 1 kg H, wenn unterstellt wird, dass H,-Brennstoffzellenfahrzeuge zweimal so effi-

entspricht energetisch ziemlich genau 1 US-Gallone Benzin = 3,7854 |); zient sind wie herkémmliche Benzinfahrzeuge.

was ist zu sehen? Fazit: Nicht nur unter klimadkologischen Bedingungen, aufgrund des
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(2005) bei 10-prozentiger rate-of-return tiber den jeweiligen 10-Jahres- serstoff in Transport und Verkehr nahe, vielleicht bereits »da«. Das Be-

zyklen 2010 — 2020, 2020 - 2030 usw. Der wirtschaftlich vertretbare wusstwerden dessen dauert wohl noch einige Jahre (ein Jahrzehnt?) in

Preis liegt bei 1,89 $/kg (rote Linie), der Industriewasserstoffpreis im er- Offentlichkeit, Unternehmerschaft und Politik.

sten Zyklus 2010 - 2020 bei 4,59 $/kg, der nach 10-jéhriger Investitions- Quelle: Zhenhong Lin et al., The least-cost hydrogen for Southern California, Int'l J

riicklage auf unter 2 $/kg sinkt; die nachfolgenden 10-Jahreszyklen zei- Hydrogen Energy 33 (2008), 3009 — 3014

gen Preise sogar unter 2 $/kg, allerdings bei den im Bild angegebenen (38263) WWwitsHYtime.de

10-prozentig diskontierten Subventionen. Die Infrastrukturinvestitionen




